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(54) Cabriofahrzeug 

(57) Urn ein Cabriofahrzeug. umfassend eine 
Karosserie (10), eine Windschutzscheibe (12) und 
einen hinter der Windschutzscheibe liegenden Fahr- 
gastraum (14), welchen bei fehlendem Dach ein eine 
Oberseite der Karosserie Oberstreichender und von der 
Windschutzscheibe (14) angehobener Urftstrom frei 
ubergrerft derart zu verbessern, daB entweder gar kein 
Windschott mehr bendtigt wird Oder das Windschott in 
grSBerem Abstand von der ersten Sitzreihe (32) ange- 
ordnet werden kann, wird vorgeschlagen, daB eines 
oberen Bereichs einer Windschutzscheibe (12) ein Luft- 
stromleitelement (52) angeordnet ist, welches den von 
der Windschutzscheibe angehobenen Luftstrom so 
uber den Fahrgastraum fuhrt, daB dieser hinter dem 
Fahrgastraum auf der Karosserie ohne Ausbildung 
eines sich in den Fahrgastraum hinein erstreckenden 
Wirbels auftrifft. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriofahrzeug 
umfassend eine Karosserie, eine Windschutzscheibe 
und einen hinter der Windschutzscheibe liegenden s 
Fahrgastraum, welch en bei fehlendem Dach ein eine 
Oberseite der Karosserie Qberstreichender und von der 
Windschutzscheibe angehobener Luftstrom frei uber- 
greift 

[0002] Derartige Cabriofahrzeuge sind aus dem Stand io 
der Technik bekanrrt, bei diesen wird, zur Vermeidung 
eines sich hinter der Windschutzscheibe ausbildenden 
und den Fahrgastraum durchsetzenden Wirbels ein 
Windschott vorgesehen, wobei das Windschott in der 
Regel hinter der ersten Sitzreihe angeordnet werden 15 
muB und auBerdem ein Windschott stets hinsichtlich 
der Aufbewahrungsmdglichkeiten zusatzlichen Auf- 
wand erfordert. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein Cabriofahrzeug der gattungsgemaBen 20 
Art derart zu verbessern, daB entweder gar kein Wind- 
schott mehr benetigt wird oder das Windschott in gr6Be- 
rem Abstand von der ersten Sitzreihe angeordnet 
werden kann. 

[0004] Diese Aufgabe wird bei einem Cabriofahrzeug 25 
der eingangs beschriebenen Art dadurch gelGst, daB in 
einem oberen Bereich einer Windschutzscheibe ein 
Luftstromleitelement angeordnet ist, welches den von 
der Windschutzscheibe angehobenen Luftstrom so 
uber den Fahrgastraum fuhrt, daB dieser hinter dem 30 
Fahrgastraum auf der Karosserie ohne Ausbildung 
eines sich in den Fahrgastraum hineinerstreckenden 
Wirbels auftrifft. 

[0005] Der Vorteil der erf indungsgemSBen Ldsung ist 
somit darin zu sehen, daB dieses zusdtziiche und im 35 
Gegensatz zu den Windschotts im Bereich der Wind- 
schutzscheibe angeordnete Luftstromleitelement die 
Mogiichkeit bietet, den sich uber dem Fahrgastraum 
erstreckenden Abschnitt des Luftstroms so urnzulen- 
ken, daB kein sich in den Fahrgastraum hineinerstrek- 40 
kender Wirbel mehr auftritt Dies ist einerseits dadurch 
mGglich, daB der sich Ober dem Fahrgastraum erstrek- 
kende Abschnitt des Luftstroms hOher uber den Fahr- 
gastraum gefuhrt Oder entsprechend umgelenkt wird. 
[0006] Der Vorteil der erfindungsgem&Ben Ldsung ist 45 
somit darin zu sehen, daB damrt entweder ein Wind- 
schott mit seinen Nachteilen vGllig entfallen kann oder 
die Mogiichkeit besteht, das Windschott in grdBerem 
Abstand hinter der ersten Sitzreihe anzuordnen und 
somit die Zuganglichkeit zu Gegenstanden hinter der so 
ersten Sitzreihe zu erleichtern oder auch die MSglich- 
keit besteht, die zweite Sitzreihe zu benutzen. Im gun- 
stigsten Fall ISBt sich mit dem erfindungsgem&Ben 
Luftstromleitelemerrt der sich uber dem Fahrgastraum 
erstreckende Abschnitt des Luftstroms so beeinflussen, 55 
daB selbst die zweite Sitzreihe ohne Beeintrachtigung 
von Zugerscheinungen benutzbar ist. 
[0007] Je nach Ausbildung des Luftstromleitelements 


besteht die Mdglichkeit, den sich uber den Fahrgast- 
raum hinweg erstreckenden Abschnitt des Luftstroms 
so auszubilden, daB dieser entweder keinen Wirbel 
mehr bildet der die Tendenz hat, sich in den Fahrgast- 
raum hineinzuerstrecken oder auch gar keinen Wirbel 
mehr bildet, was bei geeigneter Form der Karosserie 
mOglich ist. 

[0008] Sollte eine derartige Bildung eines Wirbels 
unvermeidbar sein, so ist vorzugsweise das Luftstrom- 
leitelement so ausgebildet. daB es den Luftstrom so 
uber den Fahrgastraum hinwegfuhrt, daB dieser einen 
hinter dem Fahrgastraum liegenden Wirbel bildet, der 
sich nicht in den Fahrgastraum hineinerstreckt. 
[0009] Das erfindungsgemdB vorgesehene Luftstrom- 
leitelement welches nahe eines oberen Bereichs der 
Windschutzscheibe angeordnet ist, kdnnte prinzipiell in 
unterschiedlichster Art und Weise verankert sein. Bei- 
spielsweise ware es denkbar, sofern ein Rahmen fur 
Seitenscheiben vorhanden ist, an diesem auch das 
Luftstromleitelement zu verankern. Eine besonders 
gunstige Losung sieht jedoch vor, daB das Luftstromlei- 
telement an einem Rahmen der Windschutzscheibe 
gehalten ist, da ein derartiger Rahmen fur die Wind- 
schutzscheibe ohnehin erforderlich ist, urn den notwen- 
digen Uberrollschutz fur den Fahrgastraum zu bieten. 
[0010] Es ware dabei aber auch denkbar. das Luft- 
stromleitelement an einem Uberrollbugel des Cabrio- 
fahrzeugs zu fixieren. 

[001 1 ] Die Wirkung des Luftstromleitelements auf den 
von der Windschutzscheibe angehobenen Luftstrom 
kann dabei in unterschiedlichster Art und Weise erfol- 
gen. Beispielsweise ist vorgesehen, das Luftstromleh- 
eiement so auszubilden, daB es eine in 
Strfcmungsrichtung gesehen auf die Windschutz- 
scheibe folgend angeordnete Luftstromleitfldche auf- 
weist. Diese LuftstromleitflSche kann beispielsweise im 
Abstand von der Windschutzscheibe angeordnet sein, 
so daS beispielsweise auch zwischen einem Rahmen 
der Windschutzscheibe und der Luftstromleitfldche 
noch in StrOmungsrichtung des Luftstroms ein Zwi- 
schenraum verbleibt. 

[0012] Vorzugsweise ist die LuftstromleitflSche so 
angeordnet, daB sie uber einer vorderen Sitzreihe des 
Fahrgastraums steht. 

[0013] Urn das Fahrgefuhl eines Cabriofahrzeugs 
nicht allzusehr zu beeinflussen, ist vorzugsweise vorge- 
sehen, daB die Luftstromleitfl&che sich in Strdmungs- 
richtung lediglich uber einen Teilbereich der 
Erstreckung der vorderen Sitzreihe in der StrGmungs- 
richtung erstreckt. 

[0014] Eine besonders gunstige L6sung sieht vor, daB 
die LuftstromleitflSche sich in Stromungsrichtung uber 
weniger als die HSrfte der Erstreckung der vorderen 
Sitzreihe in Str6mungsrichtung erstreckt. 
[0015] Mit der Luftstromleitfldche ist eine besonders 
gunstige Einwirkung auf den Luftstrom dann moglich, 
wenn die Luftstromleitfiache in Stromungsrichtung auf 
die Windschutzscheibe folgend und ungefahr f luchtend 
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zu dieser angeordnet ist. Dabei ist es moglich, zwischen 
der Luftstromleitflache und der Windschutzscheibe 
noch einen Zwischenraum zu belassen. Es ist aber 
auch moglich, die Luftstromleitflache in unmittelbarem 
AnschluB an die Windschutzscheibe Oder einen Rah- 
men der Windschutzscheibe anzuordnen. 
[0016] Hinsichtlich unerwunschter Gerauschentwick- 
lung ist es besonders gunstig, die Luftstromleitflache an 
einer Oberkante der Windschutzscheibe Oder eines 
Rahmens dersetben anliegend anzuordnen. 
[0017] Eine andere vorteiihafte Lfisung eines 
erfindungsgemaBen Luftstromleitelements sieht vor, 
daB dieses eine quer zur StrOmungsrichtung im 
Abstand von der Windschutzscheibe angeordnete Luft- 
stromleitflache aufweist. Das heiBt, daB die Luftstrom- 
leitflache des Luftstromleitelements in diesem Fall nicht 
in Fortsetzung der Windschutzscheibe angeordnet ist, 
sondern quer zur StrOmungsrichtung in einem Abstand 
von derselben. 

[0018] Eine besonders gunstige Lbsung sieht dabei 
vor, daB die Luftstromleitflache quer zur Str6mungsrich- 
tung im Abstand von einer Frontseite der Windschutz- 
scheibe angeordnet ist und somit auf einer dem 
Fahrgastinnenraum . gegenuberliegenden Seite der 
Windschutzscheibe stent und damit keinerlei storenden 
EinfluB bei der Nutzung des Fahrgastraums Oder beim, 
Ein- und Aussteigen ausuben kann. 
[001 9] Eine hinsichtlich der Optik besonders gunstige 
Losung sieht vor, daB die Luftstromleitflache einen obe- 
ren Bereich der Windschutzscheibe ubergrerft, so daB 
die Luftstromleitflache keinerlei Beeintrachtigurig des 
Sichtfeldes durch die Windschutzscheibe bewirken 
kann. Insbesondere laBt sich in diesem Fall die Luft- 
stromleitflache vorzugsweise auch so anordnen, daB 
sie einen oberen Bereich des Rahmens der Wind- 
schutzscheibe ubergrerft und damit aus der Sieht eines 
Fahrgastes zumindest weitgehend im Sichtschatten 
eines oberen Bereichs des Rahmens der Windschutz- 
scheibe angeordnet werden kann. 
[0020] Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daB die im 
Abstand von der Windschutzscheibe angeordnete Luft- 
stromleitflache zwischen sich und einer Frontseite der 
Windschutzscheibe einen FQhrungskanal fur minde- 
stens einen Teil des Luftstroms ausbildet. Die GrOBe 
dieses Fuhrungskanals hangt dabei von dem Abstand 
der Luftstromleitflache von der Frontseite der Wind- 
schutzscheibe ab, damit laBt sich einerseits vorteilhaf- 
terweise festlegen, welcher Teil des Luftstroms durch 
diesen FQhrungskanal geziert gefuhrt werden kann und 
damit auf den sich darauffolgend ausbildenden und den 
Fahrgastraum ubergreifenden Abschnitt des Luftstroms 
geziert im Sinneder erfindungsgemaBen Ldsung einwir- 
ken. 

[0021] Vorzugsweise weist in diesem Fall das Luft- 
strornleitelement zwei Luftstromleitflachen, namlich die 
den FQhrungskanal mit bildende und der Frontserte der 
Windschutzscheibe zugewandte Luftstromleitflache auf 
und eine der Frontserte der Windschutzscheibe abge- 


wandte Luftstromleitflache, die auf den Teil des Luft- 
stroms einen EinfluB hat, der nicht den FQhrungskanal 
passiert. Damit iassen sich durch diese Aufteilung des 
Luftstroms besonders gunstige Lenkungseffekte for den 
5 den Fahrgastraum ubergreifenden Abschnitt des Luft- 
stroms erzielen. 

[0022] Eine besonders gunstige Losung sieht dabei 
vor, daB die beiden Luftstromleitflachen, das heiBt die 
der Windschutzscheibe zugewandte Luftstromleitflache 

io und die der Windschutzscheibe abgewandte Luftstrom- 
leitflache gemeinsam einen Profilquerschnitt definieren, 
welcher eine zusatzliche richtungsgebende Wirkung 
auf den den Fahrgastraum Qbergreifenden Abschnitt 
des Luftstroms ausQbt. Beispieisweise Iassen sich die 

15 beiden Luftstromleitflachen so formen, daB sie Oberfia- 
chen eines LuftstromleitkOrpers sind, welcher im Quer- 
schnitt ein tragf lachenahnliches Prof il aufweist, welches 
in gleicher Weise wie bei einem Tragflugel eines Flug- 
zeugs aufgrund der bestimmten Formgebung zur Aus- 

20 richtung des den Fahrgastraum Qbergreifenden 
Abschnitt des Luftstroms dient 

[0023] Hinsichtlich der Anordnung des Luftstromleit- 
elements sind unterschiedlichste Mogiichkeiten denk- 
bar. So sieht eine vorteiihafte L6sung vor, daS das 

25 Luftstromleitelement fest an dem Cabriofahrzeug ange- 
ordnet ist. Dies bedingt jedoch Probleme bei der Mon- 
tage des Dachs, da auch dann das Luftstromleitelement 
schwerlich vdllig wirkungslos sein kann. 
[0024] Aus diesem Grund sieht ein vorteilhaftes Aus- 

30 fuhrungsbeispiel vor, daB das Luftstromleitelement an 
dem Cabriofahrzeug IGsbar montierbar ist, so daB sich 
das Luftstromleitelement nach Abnehmen des Dachs in 
einfacher Weise montieren und vor einem Hochklappen 
Oder Aufsetzen des Dachs in einfacher Weise wieder 

35 tdsen laBt. 

[0025] ZweckmaBigerweise ist dabei vorgesehen, daB 
das gelfcste Luftstromleitelement im Cabriofahrzeug 
verstaubar ist. Vorzugsweise ist dabei ein fur die Auf- 
nahme des Luftstromleitelements geeigneter Raum, 

40 beispieisweise im Kofferraum Oder im Fahrgastraum 
Oder zwischen Fahrgastraum und Kofferraum, vorgese- 
hen. 

[0026] Da bei einem Ldsen des Luftstromleitelements 
stets die Notwendigkeit besteht, eine geeignete Aufbe- 

45 wahrungsm6glichkeit vorzusehen, sieht eine wertere 
vorteiihafte Losung vor, daB das Luftstromleitelement 
von einer aktiven Stellung in eine inaktive Stellung rela- 
tiv zur Windschutzscheibe bewegbar ist. 
[0027] In diesem Fall ist somit ein Ldsen des Luft- 

50 stromleitelements nicht mehr notig, sondern tediglich 
noch ein Bewegen desselben von der aktiven in die 
inaktive Stellung, in welcher dann auch ein Dach auf 
das Cabriofahrzeug aufsetzbar oder das Dach auf- 
Wappbar ist. 

55 [0028] Diese Bewegbarkert des Luftstromleitelements 
von der aktiven in die inaktive Stellung laBt sich dann 
gunstig realisieren, wenn das Luftstromleitelement 
bewegbar an einem die Windschutzscheibe umgeben- 
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den Rahmen gehalten ist 

[0029] Die Bewegbarkeit kann einmal dadurch reali- 
siert werden, daB das Luftstromleitelement reiativ zur 
Windschutzscheibe verschwenkbar ist. 
[0030] Es ist aber auch moglich, daB das Luftstromlei- 
telement reiativ zur Windschutzscheibe verschiebbar 
ist. 

[0031 ] Ferner ist eine Losung denkbar, bei welcher ein 
Verschieben und ein Verschwenken gleichzeitig erfol- 
gen. 

[0032] Eine Moglichkeit, das Luftstromleitelement zu 
realisieren sieht vor, daB das Luftstromleitelement in 
der inaktiven Stellung unter einem Dach des Cabrio- 
fahrzeugs positionierbar ist. 

[0033] Eine derartige Losung sieht beispielsweise vor, 
das Luftstromleitelement verschwenkbar anzuordnen 
und somit von seiner aktiven Stellung in seine inaktive 
Stellung so zu verschwenken, daB sich ein Dach Qber 
den Fahrgastraum erstrecken kann, ohne mitdem Luft- 
stromleitelement zu kollidieren. Beispielsweise ware 
das Luftstromleitelement in seiner inaktiven Stellung in 
Shnlicher Art positionierbar wie eine Sonnenbiende in 
inaktiver Stellung. 

[0034] Ferner ware es mdglich, das Luftstromleitele- 
ment in der inaktiven Stellung so zu positionieren, daB 
es an einer Seite der Windschutzscheibe angeordnet 
ist. 

[0035] Dies ist in unterschiedlicher Weise realisierbar. 
Eine Realisierungsform sieht vor, daB das Luftstromlei- 
telement in seiner inaktiven Stellung auf einer dem 
Fahrgastraum zugewandten Innenseite der Wind- 
schutzscheibe angeordnet ist. In diesem Fall ist das 
Luftstromleitelement bei aufgelegtem Dach dann noch 
zusatzlich durch das Dach geschutzt. 
[0036] Eine andere vorteilhafte Losung sieht aller- 
dings vor, daB das Luftstromleitelement in seiner inakti- 
ven Stellung auf einer dem Fahrgastraum abgewandten 
Frontseite der Windschutzscheibe angeordnet ist und 
somit keinerlei Beeintrachtigung im Inneren des Fahr- 
gastraum nach sich zieht. 

[0037] Im Rahmen der Eriauterung der einzelnen Aus- 
fuhrungsbeispiele wurde nicht naher darauf eingegan- 
gen, ob das erfindungsgemaBe Luftstromleitelement 
nun so stark auf den sich Qber dem Fahrgastraum 
erstreckenden Abschnitt des Luftstroms einwirkt, daB 
keinerlei Windschott mehr erforderlich ist, um Zuger- 
scheinungen im Fahrgastraum, beispielsweise in der 
ersten Sitzreihe zu vermeiden. 

[0038] Ein besonders gunstiges Ausfuhrungsbeispiel 
der erfindungsgem&Ben L6sung sieht daher vor, daB 
hinter der ersten Sitzreihe des Fahrgastraums ein Wind- 
schott angeordnet ist, welches allerdings in grOBerern 
Abstand von der ersten Sitzreihe angeordnet werden 
kann, wie bei den bislang bekannten Ldsungen ohne 
ein erfindungsgem§Bes Luftstromleitelement. 
[0039] Eine besonders gunstige Losung sieht vor, daB 
hinter einer hintersten Sitzreihe des Fahrgastraums ein 
Windschott angeordnet ist, hinter welchem der von dem 


Luftstromleitelement gefuhrte Luftstrom auf der Karos- 
serie auftrifft. Dabei kann das Windschott so ausgebil- 
det sein, daB sich in Verbindung mrt der Karosserie gar 
kein Wirbel mehr ausbildet. Selbst bei Ausbildung eines 
5 Wirbels verhindert jedoch dieses Windschott, daB sich 
dieser Wirbel in das Innere des Fahrgastraums hinein- 
erstreckt und somit bis zur hintersten Sitzreihe die Zug- 
erscheinungen vermeidet 

[0040] Eine derartige Lbsung ist insbesondere vorteil- 
10 haft, fur Cabriofahrzeuge, die echte Viersitzerfahrzeuge 
sind, so daB auch die Moglichkeit geschaffen worden 
ist, die zweite und somit hinterste Sitzreihe ohne Ausbil- 
dung von Zugerscheinungen zu benutzen. 
[0041 ] Weitere Merkmale und Vorteile der erf indungs- 
15 gemdBen Losung sind Gegenstand der nachfolgenden 
Beschreibung sowie der zeichnerischen Darstellung 
einiger Ausfuhrungsbeispiele. 
[0042] In der Zeichnung zeigen: 

20 Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
Cabriofahrzeugs gemaB Stand der Technik; 
Fig. 2 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 eines 
Cabriofahrzeugs gemaB einem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel; 

25 Fig. 3 eine Seitenansicht eines Cabriofahrzeugs 
ahnlich Fig. 1 gemaB einem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Cabriofahrzeugs 
ahnlich Fig. 1 gemaB einem dritten Ausfuh- 
30 rungsbeispiel; 

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Cabriofahrzeugs 
ahnlich Fig. 1 gemaB einem vierten Ausfuh- 
rungsbeispiel; 

Fig. 6 eine Seitenansicht eines Cabriofahrzeugs 
ahnlich Fig. 1 gemaB einem funften Ausfuh- 
rungsbeispiels; 
Fig. 7 eine teiiweise ausschnittsweise Darstellung 
einer Seitenansicht im Bereich eines 
erfindungsgemaBen Luftstromleitelements 
bei einem sechsten Ausfuhrungsbeispiel; 
Fig. 8 eine ausschnittsweise Darstellung ahnlich 
Fig. 7 eines siebten AusfQhrungsbeispiels 
und 

Fig. 9 eine ausschnittsweise Darstellung ahnlich 
Fig. 7 eines achten AusfQhrungsbeispiels. 
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[0043] Ein aus dem Stand der Technik bekanntes 
Cabriofahrzeug, dargestellt in Fig. 1, umfaBt eine 
Karosserie 10, die eine Windschutzscheibe 12 tragt, 
hinter welcher ein Fahrgastraum 14 angeordnet ist, der 
seinerseits in einem unteren, bis zu einer Gurtellinie 16 
der Karosserie 10 reichenden Bereich von der Karosse- 
rie 10 umschlossen ist und in einem oberen Bereich 
gegebenenfalls von Seitenfenstern 18 umgeben. im 
ubrigen jedoch bei einem entfernten Dach des Cabrio- 
fahrzeugs nach oben often ist. 

[0044] Bei einem derartigen Fahrzeug wird, beispiels- 
weise von einer Fronthaube 20 der Karosserie 10 ein 
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als Ganzes mit 22 bezeichneter die Karosserie 10 auf 
ihrer Oberserte umstromender Luftstrom von der Wind- 
schutzscheibe 12 angehoben und QberstrOmt mit einem 
Abschnitt 24 in einer StrGmungsrichtung 26 den Fahr- 
gastraum 14, wobei der Abschnitt 24 des Luftstroms 22 
sich bis zu einem hinteren Bereich des Fahrgastraums 
14 erstreckt, unter Ausbildung eines Wirbeis 28 
zunachst in einen hinteren Bereich 1 4h des Fahrgast- 
raums 14 eintrrtt, dann sich entgegengesetzt zu einer 
Fahrtrichtung 30 durch den Fahrgastraum 14 hindurch- 
bewegt bis zu einem vorderen Bereich 14v und von die- 
sem dann nach oben aus dem oben offenen 
Fahrgastraum 14 wieder austritt, so daB der Wirbel 28 
letztiich den gesamten Fahrgastraum 14 von dem hinte- 
ren Bereich 14a bis zum vorderen Bereich 14v, vorzugs- 
weise in H6he oberhaib einer vorderen Sitzreihe 32 und 
einer hinteren Sitzreihe 34, den Fahrgastraum 14 
durchstrdmt. Dabei bildetsich in einem Kopfbereich 14k 
des Fahrgastraums 14, beispielsweise Qber der ersten 
Sitzreihe 32, eine fur die Insassen unangenehme Zug- 
erscheinung aus. 

[0045] Bei einer erfindungsgemaBen LGsung, darge- 
stellt in Fig. 2, ist an einem Rahmen 40 fur die Wind- 
schutzscheibe 1 2, und zwar in einem oberen Bereich 42 
desselben, ein als Ganzes mit 50 bezeichnetes Luft- 
strom! eitelement vorgesehen, welches sich im Fall des 
in Fig. 2 dargestellten ersten Ausfuhrungsbeispiels in 
Fortsetzung der Windschutzscheibe 12 erstreckt und 
eine Urftstromlertfiache 52 aufweist, welche beispiels- 
weise so angeordnet ist daB sie ungefahr eine mit einer 
Frontseite 44 der Windschutzscheibe 12 fluchtende 
Ausrichtung aufweist. Die Luftstromlertfiache 52 
erstreckt sich dabei vorzugsweise in einer Strdmungs- 
richtung 26 des Luftstroms 22 Qber einen Teil des Fahr- 
gastraums 14 hinweg, vorzugsweise Qber ungefahr 
maximal die Haifte der Erstreckung der vorderen Sitz- 
reihe 32, und dient dazu, den den Fahrgastraum 14 auf 
seiner oberen offenen Seite Obergreifenden Abschnitt 
24' des Luftstroms 22 so weit nach oben Qber den Fahr- 
gastraum 14 hinwegzufuhren, daB dieser sich so weit 
hinter dem Fahrgastraum 14 absenkt, daB kein den 
Fahrgastraum 14 durchsetzender Wirbel entsteht. Der 
Abschnitt 24' des Luftstroms 22 wird insbesondere so 
weit abgelenkt, daB selbst bei Entstehen eines Wirbeis 
28' dieser hinter dem Fahrgastraum 14 auftritt und somit 
keine Zugerscheinung im Fahrgastraum 14 entsteht. 
[0046] Bei einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaBen Cabriofahrzeugs, dargestellt in 
Fig. 3, ist ebenfalls an einem oberen Bereich 42 des 
Rahmens 40 der Windschutzscheibe 12 ein LuftJeitele- 
ment 60 gehalten, dieses schlieBt jedoch nicht unmittel- 
bar an die Windschutzscheibe 12 oder den Rahmen 40 
an, sondern ist in einem Abstand von der Frontseite 44 
der Windschutzscheibe 12 in dem Luftstrom 22 ange- 
ordnet. und zwar so. daB dieses eine der Windschutz- 
scheibe 12 abgewandte Luftstromlertfiache 62 sowie 
eine der Windschutzscheibe 12 zugewandte Luftstrom- 
lertfiache 64 aufweist, die beide von dem Luftstrom 22 


umstromt sind. Das Luftstromleitelement 60 ist eben- 
falls so ausgerichtet, daB dieses den sich Qber dem 
Fahrgastraum 14 erstreckenden Abschnitt 24* des Luft- 
stroms 22 so weit umlenkt, daB dieser sich hinter dem 

5 Fahrgastraum 14 in Richtung der Karosserie 10 
absenkt und damit keinen den Fahrgastraum 14 durch- 
setzenden Wirbel 28 bildet. Selbst bei Biidung eines 
Wirbeis 28', wie in Fig. 3 dargestellt, liegt dieser hinter 
dem Fahrgastraum 14 und hilft somit Zugerscheinun- 

io gen zu vermeiden. 

[0047] Die Wirkung des Luftstromleitelements 60 
gemaB dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel ist insoweit 
sehr effizient, als sich einerseits zwischen der Front- 
seite 44 und der Luftstromlertfiache 64 ein Kanal 66 bil- 

15 det, welche eine Art Dusenwirkung auf den diesen 
durchsetzenden Teil des Luftstroms 22 hat, so daB 
damit eine sehr gezielte Lenkung des Luftstroms 22 
moglich ist. 

[0048] Ferner kann das Luftstromleitelement 60 durch 

20 besondere Formgebung der Luftstromleitflachen 62 und 
64 so geformt sein, beispielsweise in der Form eines 
Tragfiachenprofils, das durch die Form der beiden Luft- 
stromleitflachen 62 und 64 zusatzlich eine gezielte Len- 
kung des Luftstroms 22 erfolgt. so daB der Abschnitt 24' 

25 sich in der gewunschten Weise Qber den Fahrgastraum 
14 erstreckt Damit ist eine MGglichkeit geschaffen. das 
Luftstromleitelement 60 mit relativ geringer Lange in 
Richtung der Strdmungsrichtung 26 auszubilden. 
[0049] Vorzugsweise laBt sich ein derartiges Luft- 

30 stromleitelement mit an dessen auGeren Enden angrei- 
fenden Haltewangen 68 am Rahmen 40^- der 
Windschutzscheibe 12, vorzugsweise in einem oberen 
Bereich derselben, I6sbar fixieren. 
[0050] Beispielsweise besteht die Mftglichkeit, die 

35 Haltewangen 68 so auszubilden, daB das Luftstromleit- 
element 60 auf dem Rahmen 40 durch Aufstecken 
fixierbar ist. 

[0051] Bei einem dritten Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaBen Cabriofahrzeugs, dargestellt in 

40 Fig. 4, ist ein als Ganzes mit 70 bezeichnetes Luftstrom- 
leitelement vorgesehen, welches insgesamt drei Luft- 
stromleitflachen 72, 74 und 76 aufweist, wobei die 
Luftleitfiache 72 ahnlich der Luftstromlertfiache 52 
angeordnet ist und sich im AnschluB an einen oberen 

45 Bereich 42 des Rahmens 40 erstreckt. Dieser Luft- 
stromlertfiache zugewandt, jedoch im Abstand von die- 
ser angeordnet, ist eine Luftstromlertfiache 74, welche 
ebenfalls im Abstand von der Frontseite 44 der Wind- 
schutzscheibe 12 angeordnet ist und ferner ist auf einer 

so der Windschutzscheibe 12 gegenuberliegenden Seite 
des Luftstromleitelements 70 eine Luftstromleitflache 
76 vorgesehen. 

[0052] Die Luftstromleitflachen 72 und 74 bilden 
gemeinsam einen Kanal. welcher in gleicher Weise wie 
55 der Kanal 66 dusenahnlich wirkt. 

[0053] Ferner sind die Luftstromleitflachen 74 und 76 
in ihrer Wirkung mit der der Luftstromleitflachen 64 und 
62 vergleichbar, so daB diese vorzugsweise Oberfia- 
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chen eines ebenfalls im Querschnitt tragftechenahnlich 
geformten Luftstromleitkorpers 80 sind, welcher 
gemeinsam mit einem die Luftstromlertf lache 72 aufwei- 
senden LuftstromleitkOrper 82 eine Einheit bilden, die 
eine besonders effiziente Ausrichtung des Abschnrtts 
24' des Luftstroms 22 gewShrleistet und somit auch die- 
sen in der gewunschten Form zu lenken in der Lage ist, 
insbesondere so, daB keine Zugerscheinung im Fahr- 
gastraum 14 auftritt. Aufgrund der kombinierten Wir- 
kung des Kanals 78 und der Form der 
Lxiflstromleitfiachen 74 und 76 ist eine besonders gute 
Richtwirkung auf den Abschnitt 24' des Luftstroms 
erzeugbar. 

[0054] Bei einem vierten AusfOhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaBen Cabriofahrzeugs, dargestellt in 
Fig. 5, ist an dem Rahmen 40 der Windschutzscheibe 
12 in gleicher Weise wie im Zusammenhang mit dem 
ersten AusfOhrungsbeispiel beschrieben, ein Luftstrom- 
leitelement 50 vorgesehen, welches eine Luftstromleit- 
f lache 52 aufweist, die in gleicher Weise wie beirn 
ersten AusfOhrungsbeispiel wirkt Allerdings ist in die- 
sem Fall das Luftstromleitelement in seinen Abrnessun- 
gen beispielsweise Weiner dimensioniert und somit 
auch weniger wirkungsvoll. Dieses ist zwar in der Lage, 
den Abschnitt 24' des Luftstroms 22 so weit umzulen- 
ken. daB dieser hinter dem Fahrgastraum 14 wiederum 
sich der Karosserie 10 annShert, allerdings bildet sich 
ein Wirbel 28" aus, welcher in den Fahrgastraum 1 4 teil- 
weise eintreten wurde. 

[0055] Um dieses zu verhindern, ist hinter der hinteren 
Sitzreihe 34 ein als Ganzes mit 90 bezeichnetes Wind- 
schott angeordnet, welches in der fur ein Windschott 
bekannten Weise ein Eintreten dieses Wirbels 28" in 
den Fahrgastraum 14 verhindert, nSmlich dadurch, daB 
dieses uber die Gurtellinie 16 der Karosserie 10 uber- 
steht und somit eine Ausbreitung des Wirbels 28" in den 
Fahrgastraum 14 hinein verhindert. 
[0056] Dennoch hat bei diesem AusfOhrungsbeispiel 
das Luftstromleitelement 50 den Effekt, daB es den 
Abschnitt 24* des Luftstroms 22 so weit nach hinten 
fuhrt, daB der Wirbel 28" sich durch das vorhandene 
Windschott 90 hinter dem Fahrgastraum 14 halten laBt. 
Dies ist bei bisher ublichen WindschottlOsungen ohne 
ein erfindungsgerr&Bes Luftleiteiement 50 dann nicht 
mdglich, wenn das Cabriofahrzeug zwei Sitzreihen 32 
und 34 aufweist. 

[0057] Das Windschott 90 ist dabei in ublicher Weise 
ausgebildet. das heiBt es kann einen starren oder einen 
zusammenkJappbaren Rahmen aufweisen und gegebe- 
nenfalls eine bei Windschotts ubliche geringe Luft- 
durchlassigkeit. 

[0058] Ferner ist das Windschott 90 entweder 
abnehmbar oder ausklappbar oder als Rolio aus einem 
Aufbewahrungsraum ausrollbar. 
[0059] Bei einem funften AusfOhrungsbeispiel. darge- 
stellt in Fig. 6, ist anstelle des Luftstromleiteiements 50 
ein verWeinertes Luftstromleitelement 60 vorgesehen, 
welches in der bereits im Zusammenhang mit dem 


zweiten AusfOhrungsbeispiel beschriebenen Art und 
Weise auf den Luftstrom 22 wirkt, und den Abschnitt 24* 
desselben ohne AusbifcJung des Wirbels 28 uber den 
Fahrgastraum 14 hinubertreten laBt Allerdings ist auch 
s in diesem Fall das Windschott 90 vorgesehen, welches 
verhindert, daB der sich hinter dem Fahrgastraum 14 
ausbildende Wirbel 28" sich in Richtung des Fahrgast- 
raums 14 ausbreitet 

[0060] Auch in diesem Fall ist das Luftstrom I eitele- 
w ment 60 kleiner dimensioniert und somit weniger wirk- 
sam als das im Zusammenhang mit dem zweiten 
AusfOhrungsbeispiel beschriebene Luftstromleitele- 
ment, so daB noch unterstutzend zur Verhinderung des 
Wirbels 28 im Fahrgastraum ein Windschott 90 in glei- 
15 cher Weise wie beim vierten AusfOhrungsbeispiel erfor- 
derlich ist. 

[0061] Bei einem sechsten AusfOhrungsbeispiel, dar- 
gestellt in Fig. 7, ist ein Luftstromleitelement 50' ent- 
sprechend dem ersten AusfOhrungsbeispiel 

20 vorgesehen. 

[0062] Um beim Abnehmen des Dachs eine dann 
stets notwendige Montage dieses Luftstromleiteiements 
50* zu vermeiden, ist das Luftstromleitelement 50* um 
eine Achse 100 drehbar an dem oberen Bereich 42 des 

25 Rahmens 40 der Windschutzscheibe 12 gelagert und in 
der Schwenkrichtung 102 so verschwenkbar, daB die- 
ses von einer aktiven Stellung, in Fig. 7 durchgezogen 
gezeichnet in eine inaktive Stellung, in Fig. 7 gestrichelt 
gezeichnet verschwenkbar ist, wobei das Luftstromleit- 

30 element 50' in diesem Fall in der inaktiven Stellung nahe 
einer Innenserte 104 der Windschutzscheibe 12 steht, 
in einer ahnlichen Stellung, wie beispielsweise eine 
Sonnenblende in ihrer aktiven Stellung. 
[0063] Es ist aber auch mSglich, das Luftstromleitele- 

35 ment 50' lediglich sowert zu verschwenken, daB dieses 
mit der Luftieitf lache 52 nahe einer Unterseite eines auf- 
gesetzten Daches steht und somit im Fall eines aufge- 
setzten Daches fur einen Fahrgast oder den Fahrer 
keinerlei Sichtbehinderung im Bereich der Windschutz- 

40 scheibe 1 2 bewirkt. 

[0064] Bei einem siebten AusfOhrungsbeispiel, darge- 
stellt in Fig. 8, wird ebenfalls ein Luftstromleitelement 
50" eingesetzt, welches entsprechend dem Luftstrom- 
leitelement 50 wirkt. 

45 [0065] In diesem Fall ist das Luftstromleitelement 50" 
am Rahmen der Windschutzscheibe 12 in einer Ver- 
schieberichtung 106 linear verschiebbar gehalten und 
somit von einer aktiven Position, in Fig. 8 durchgezogen 
dargestellt, in Richtung der Karosserie 10 in eine inak- 

50 tive Stellung verschiebbar, in welcher es nahe der 
Innenserte 1 04 steht oder an dieser anliegt, wie in Fig. 8 
dargestellt. 

[0066] Auch in diesem Fall ISBt sich das Luftstromlei- 
telement 50" in einfacher Weise von der aktiven in die 
55 inaktive Stellung OberfOhren. 

[0067] Bei einem achten AusfOhrungsbeispiel. darge- 
stellt in Rg. 9, ist ein Luftstromleitelement 60' Shnlich 
dem Luftstromleitelement 60 vorgesehen, welches in 
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seiner aktiven Stellung, durchgezogen dargestellt in 
Fig. 9, mit seinen Luftstromleitflachen 62 und 64 in glei- 
cher Weise wirkt, wie das Luftstromlertelement 60. 
[0068] Ferner ist dieses Ljftstromleitelement 60' noch 
in eine in Fig. 9 gestrichert gezeichnete inaktive Stellung 
bringbar, und zwar durch eine Bewegung, welche 
sowohl eine Drehung als auch eine lineare Verschie- 
bung umfaBt. Hierzu ist beispielsweise das Luftstromlei- 
telement 60 mit zwei Schwenkarmen 110 und 112 
versehen, die einerseits An dem oberen Bereich 42 des 
Rahmens 40 der Windschutzscheibe 12 angelenkt sind 
und andererseits gelenkig mit dem Luftstromlertelement 
60' verbunden sind, so daB das Luftstromlertelement 60* 
mit diesen beiden Lenkern 110 und 112 ahnlich Paral- 
lellenkern zwischen der aktiven Stellung und der inakti- 
ven Stellung hin- und herbewegbar ist, wobei in der 
aktiven Stellung die Luftstromleitflache 64 im Abstand 
von der Frorrtseite 44 der Windschutzscheibe 12 steht, 
wahrend in der inaktiven, in Fig. 9 gestrichelt dargestell- 
ten Stellung, das Luftstromlertelement 60' vorzugsweise 
mit der Luftstromleitflache 64 auf der Frontseite 44 der 
Windschutzscheibe 12 im oberen Bereich aufiiegt oder 
nahe diesem angeordnet ist, so daB sich kein von dem 
Luftstrom 22 durchsetzter Kanal zwischen der Front- 
seite 44 und der Luftstromleitflache 64 mehr ausbildet. 

Patentanspruche 

1. Cabriofahrzeug umfassend eine Karosserie, eine 
Windschutzscheibe und einen hinter der Wind- 
schutzscheibe liegenden Fahrgastraum, welchen 
bei fehlendem Dach ein eine Oberseite der Karos- 
serie uberstreichender und von der Windschutz- 
scheibe angehobener Luftstrom frei ubergreift, 
dadurch gekennzeichnet, daB enes oberen 
Bereichs einer Windschutzscheibe (12) ein Luft- 
stromlertelement (50, 60, 70) angeordnet ist, wel- 
ches den von der Windschutzscheibe (12) 
angehobenen Luftstrom (24') so uber den Fahr- 
gastraum (14) fuhrt, daB dieser hinter dem Fahr- 
gastraum (14) auf der Karosserie (10) ohne 
Ausbildung eines sich in den Fahrgastraum (14) 
hinein erstreckenden Wirbels (28) auftrifft. 

2. Cabriofahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftstromleitelemertt ( 50, 60, 70) 
den Luftstrom (24) so uber den Fahrgastraum (14) 
hinwegfuhrt, daB dieser einen hinter dem Fahrgast- 
raum (14) liegenden Wirbel (28', 28") bildet. 

3. Cabriofahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftstromlertelement (50, 
60, 70) an einem Rahmen (40) der Windschutz- 
scheibe (12) gehalten ist. 

4. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luft- 
stromlertelement (50, 70) eine in Strdmungsrich- 


tung (26) gesehen auf die Windschutzscheibe (12) 
folgend angeordnete Luftstromleitflache (52, 72) 
aufweist. 

5 5. Cabriofahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftstromleitflachen (52, 72) uber 
einer vorderen Sitzreihe (32) des Fahrgastraums 
(14) angeordnet ist. 

io 6. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Luft- 
stromleitflache (52, 72) sich in StrOmungsrichtung 
(26) uber einen Teilbereich der Erstreckung der vor- 
deren Sitzreihe (32) in StrOmungsrichtung (26) 

75 erstreckt. 

7. Cabriofahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftstromleitflache (52, 72) sich 
in Stromungsrichtung (26) uber weniger als die 

20 Halfte der Erstreckung der vorderen Sitzreihe (32) 
in StrGmungsrichtung (26) erstreckt. 

8. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB Luft- 

25 stromleitflache (52, 72) in Strfimungsrichtung auf 
die Windschutzscheibe (12) folgend angeordnet 
" und ungefahr f iuchtend zu dieser ausgerichtet ist. 

9. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
30 Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luft- 
stromleitflache (52, 72) an einer Oberkante der 
Windschutzscheibe (12) oder deren Rahmen (40) 
anliegend angeordnet ist. 

35 10. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luft- 
stromlertelement (60, 70) eine quer zur Stromungs- 
richtung (26) im Abstand von der 
Windschutzscheibe (12) angeordnete Luftstromleit- 

40 flache (62, 64, 74, 76). umfaBt. 

11. Cabriofahrzeug nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Luftstromleitflache (62, 
64, 74, 76) quer zur Str6mungsrichtung (26) im 

45 Abstand von einer Frontseite (44) der Windschutz- 
scheibe (12) angeordnet ist. 

12. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB die Luft- 

so stromleitflache (62, 64, 74, 76) einen oberen 
Bereich der Windschutzscheibe (12) oder des Rah- 
mens (40) ubergreift. 

13. Cabriofahrzeug nach einem der Anspruche 10 bis 
55 12 dadurch gekennzeichnet, daB die im Abstand 

von der Windschutzscheibe (12) angeordnete Luft- 
stromleitflache (62, 64, 74, 76) zwischen sich und 
einer' Frontseite (44) der Windschutzscheibe (12) 
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einen Fuhrungskanal (68, 78) fur mindestens einen 
Teil des Luftstroms (22) badet. 

14. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da 6 das Lxrft- 
stromleitelement (50, 60, 70) losbar montierbar ist. 

15. Cabriofahrzeug nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das geloste Luftstromleitele- 
ment (50, 60, 70) im Cabriofahrzeug verstaubar ist. 

16. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Lxrft- 
stromleitelement (50* 50", 60') zwischen einer akti- 
ven Stellung und einer inaktiven Stellung relativ zur 
Windschutzscheibe (12) bewegbar ist. 

17. Cabriofahrzeug nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftstromleit element (50\ 
50", 60*) in der inaktiven Stellung nahe in einem 
oberen Bereich der Windschutzscheibe (12) ange- 
ordnet ist. 

18. Cabriofahrzeug nach Anspruch 16 oder 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Luftstrom! eitele- 
ment (50' 50", 60*) bewegbar an einem die Wind- 
schutzscheibe (12) umgebenden Rahmen (40) 
gehalten ist. 

19. Cabriofahrzeug nach einem der Anspruche 16 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftstromlei- 
telement (50\ 60*) relativ zur Windschutzscheibe 
(12) verschwenkbar ist. 


24. Cabriofahrzeug nach Anspruch 23 dadurch 
gekennzeichnet, daB das Windschott (90) hinter 
der zweiten Sitzreihe (34) angeordnet ist 

5 25. Luftstromleitelement fur ein Cabriofahrzeug umfas- 
send eine Karosserie. eine Windschutzscheibe und 
einen hinter der Windschutzscheibe liegenden 
Fahrgastraum, welchen bei fehlendem Dach ein 
eine Oberseite der Karosserie uberstreichender 

w und von der Windschutzscheibe angehobener Luft- 
strom frei ubergreift, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Luftstromleitelement (50, 60, 70) in einem obe- 
ren Bereich einer Windschutzscheibe (12) ein Luft- 
stromleitelement (50, 60, 70) positionierbar ist, daB 

75 das Luftstromleitelement (50, 60, 70) den von der 
Windschutzscheibe (12) angehobenen Luftstrom 
(24 1 ) so uber den Fahrgastraum (14) fuhrt, daB die- 
ser hinter dem Fahrgastraum (14) auf der Karosse- 
rie (10) ohne Ausbildung eines sich in den 

20 Fahrgastraum (14) hinein erstreckenden Wirbels 
(28) auftrifft. 

26. Luftstromleitelement nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieses entsprechend den 
25 Anspruchen 2 bis 22 ausgebildet ist. 


30 


20. Cabriofahrzeug nach einem der Anspruche 16 bis 35 
19, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftstromlei- 
telement (50", 60') relativ zur Windschutzscheibe 
(12) verschiebbar ist. 


21. Cabriofahrzeug nach einem der Anspruche 16 bis 40 
20, dadurch gekennzeichnet, daB das Luftstromlei- 
telement (50*) in der inaktiven Stellung unter einem 
Dach positionierbar ist. 


22. Cabriofahrzeug nach einem der Anspruche 16 bis 45 
21 , dadurch gekennzeichnet, daB das Luftstromlei- 
telement (50*, 50", 60') in der inaktiven Stellung auf 
einer Seite der Windschutzscheibe (12) angeordnet 

ist. 

so 

23. Cabriofahrzeug nach einem der voranstehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB hinter 
der ersten Sitzreihe (34) des Fahrgastraums (14) 
ein Windschott (90) angeordnet ist. hinter welchem 
der von dem Luftstromleitelement (50\ 60') 55 
gefuhrte Luftstrom (24*) auf der Karosserie (10) 
auftrifft. 
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(54) Cabriofahrzeug 

(57) Um ein Cabriofahrzeug, umfassend eine Ka- 
rosserie (10), eine Windschutzscheibe (12) und einen 
hinter der Windschutzscheibe liegenden Fahrgastraum 
(14), welchen bei fehlendem Dach ein eine Oberseite 
der Karosserie uberstreichender und von der Wind- 
schutzscheibe (14) angehobener Luftstrom frei uber- 
greift derart zu verbessern, da3 entweder gar kein 
Windschott mehr benotigt wird Oder das Windschott in 


groBerem Abstand von der ersten Sitzreihe (32) ange- 
ordnet werden kann, wird vorgeschlagen, daB eines 
oberen Bereichseiner Windschutzscheibe (12) ein Luft- 
stromleitelement (52) angeordnet ist, welches den von 
der Windschutzscheibe angehobenen Luftstrom so 
uber den Fahrgastraum fuhrt, daB dieser hinter dem 
Fahrgastraum auf der Karosserie ohne Ausbildung ei- 
nes sich in den Fahrgastraum hinein erstreckenden Wir- 
bels auftrifft. 
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